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Conexion de la celda

Una grapa en la parte superior de la
rejilla, permite la interconexion

Funciones

La hateria en el automovil funciona
comao unidad de almacenamiento
quimico para la energia eléctrica
generada por el alternador cuandao el
vehicula esta en funcionamiento,

Por su parte cuando el motor no esta
encendido -y el alternador por ende no
funciana- la bateria debe suministrar la
corriente necesaria para arrancar el
matar

Es impaortante también tener en cuenta
que cuando el motor funciona sin
marcha, estd apagado o el alternador
no produce la energia suficiente, es la
hateria quien suministra parte de la
energia a los componentes del sistema
electrico (luces encendidas, radio, etc.).

Otra de las funciones de una bateria es
absorber los picos de voltaje del sistema
eléctrico del vehicule, protegiendao
componentes electronicos sensibles,

Generalidades

Una hateria de 12 V esta compuesta paor
seis celdas, separadas fisicamente y
conectadas en serie,

Cada celda esta canstituida por un
blogue de placas positivas y negativas.
En este blogue se encuentran las rejillas
con la masa activa y sus
correspondientes separadores.

El electralito es acido sulfurico diluido,
el que permea los poros de las placas y
separadaores, llenando los espacios libre
de las celdas.

Los polos terminales son
fabricados de una aleacion de
plomo y con forma conica para __
minimizar la resistencia de
contacto con las conexiones de
los cables.
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En teoria el valtaje nominal de
cada celda es de 2 voltios. Por
tanto el voltaje nominal de la
bateria resulta de la
multiplicacion de los voltajes
de las celdas individuales por
el numero de celdas
conectadas en sene,

La caja de una bateria esta
constituida por un polipropileno
resistente al acido. De su
estructura externa se destacan
las molduras de la parte inferior,
utilizadas para su correcto
montaje.

BLOQUES DE CELDAS
PLACAS Y REJILLAS

Bloques

Los blagues de las celdas se

campanen de placas positivas y

negativas alternadas.
"
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Separadores

Las placas placas con su respectiva
polaridad, positiva/negativa, estan
aisladas fisica y eléctricamente,
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Eic estructura microporosa,

Son resistentes al acido -construidos
de polietileno no oxidable- y
adecuados entonces para la
circulacion del electrolito.

ELECTROLITD wif

entre las placas.

Las placas positivas de la primera
celda se conectan al polo terminal
positivo, y las placas negativas de la
ultima celda al polo terminal
negativo.

EJEMPLO DE UN DIAGRAMA DE
INTERCONEXION ENTRE CELDAS

£l Hidrémetro o
Densimetro indicador de
carga en baterlas libres
de mantenimiento, es un
elemento mecanico gue
opera de acuerdo a la
densidad del liquido en ef
interiorn, haciendo visible
o no una peguena bolifa
verde.

Placas

La placa esta conformada por
una rejilla de plomo
(generalmente aleacian con
otros compuestos), recublerta
por una "masa activa”,

Masa activa

La “masa activa” es una pasta de varios
compeonentes (g).: oxido de plomo,
agua, acido sulfurico) que se altera
guimicamente cuando la cormiente fluye
en los procesos de carga y descarga.
Esta masa es porosa aumentando asi la
superficie efectiva.

Electrolito

El electralito encargado de suministrar
anes a la reaccion electroguimica, en
una bateria convencional de plomao-
acida es una solucian de acido sulfarico
con agua destilada.

El nivel normal de liguido se sitia entre
uno y dos centimetros por encima de
los separadores.

Convencionales y
libre mantenimiento

En las baterias convencionales, cada
celda posee su propio deposito de
llenado con la selucion electrolitica. El
mismo es usado para el llenado inicial
de |a bateria y la salida de gas oxi-
hidrogeno durante el proceso de
recarga.

Las baterias totalmente libres de
mantenimiento poseen rejillas
compuestas de una aleacién

de plomo-calcio-plata.

La aleacién de plata proporciona alta
resistencia contra corrosion (ncluso en
altas temperaturas), can el resultado de
una mayor vida util.

Asi, las baterias calcio/calcio y
calcio/plata son libres de antimonio, con
un cansuma de agua reducido, lo que
implica gue el electrolito no debe ser
repuesto.

Un canal central de desgasificacian al
que todas las celdas estan conectadas,
permite que las cargas gaseosas
escapen por un anficio central de
ventilacion

Aleaciones y geometria
de las rejillas

Las rejillas estdn compuestas de
plomo y otros elementos que
determinan las caracteristicas de las
baterias.

De este modo encontramos
combinaciones de: plomo-
antimonio (PbSh), plomo-calcio
(PbCa) y plomo-calcio-plata (Pb-
Cahg). Esta dltima es
frecuentemente llamada calcio-
plata.

Ademas de estas aleaciones
principales todas las rejillas
contienen también materiales
adicionales.
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Algunos problemas
no atribuibles a
defectos de fabricacion.

Estadio previo a la descarga profunda.

La masa activa ain no se ha deteriorado y la bateria puede cargarse con un

cargador convencional.
Causas mds corrientes

® Alternador defectuoso.

® Baja salida de voltaje del regulador.

® Alta resistencia de contacto por conexiones de cables sueltos o suciedad en los
terminales de los cables.

® Correas de accionamiento sueltas.

® Poca actividad del motor (breve tiempo de viaje, etc.).

® Elementos electronicos instalados posteriormente en el vehiculo.

Cuando la capacidad de la bateria se encuentra totalmente agotada y cuanto
mayor es el tiempo que la misma se encuentra en ese estado, mas severos seran
los danos (pérdida de masa activa, placas sulfatadas), lo que hara imposible su
recuperacion.

Posibles causas
® Todas las senaladas a proposito del bajo estado de carga.
® Luces y otros consumidores no apagados.

Es importante controlar el buen estado de carga de una bateria.

El control periddico detectara a tiempo posibles cortocircuitos en las celdas.

Normalmente el sulfato de plomo generado en las placas se distribuye
regularmente entre ellas. En una bateria en estado de descarga por mucho
tiempo, los pequenos cristales de sulfato devienen en cristales de mayor tamano,
impidiendo que sean nuevamente transformados en didxido de plomo.

Este proceso se denomina sulfatacién y el dano es irreversible.

La estratificacion del acido es una causa comun de la falla de la bateria.

En una bateria estratificada, el electrélito se concentra en el fondo y la mitad
superior de la celda queda con poco acido.

La estratificacion ocurre cuando la bateria es mantenida en carga baja (abajo de
80%) y nunca es plenamente recargada. Los recorridos de corta

distancia que incluyen el uso de los limpiaparabrisas y de los calentadores
eléctricos contribuyen para ese fenomeno.

Sintomas tales como:

- Bajo nivel de electrolito

- Residuo de color negro en los tapones de las celdas

son posibles indicadores de una bateria sobrecargada.

Altas temperaturas en el motor, un regulador de voltaje defectuoso, resultan
causas frecuentes para la sobrecarga.

Este proceso genera alta corrosion en las rejillas con desprendimiento de masa
activa. El consumo excesivo de agua causa el aumento de la densidad del
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Es normal que durante el ciclo de carga y descarga de una bateria, se desprenda
una pequefa cantidad de masa activa. De este modo la bateria va perdiendo su
capacidad hasta llegar al final de su vida atil.

Los ciclos tienen un limite y en vehiculos que transitan cortas distancias con
muchos recorridos ejemplo taxis, la cantidad maxima de ciclos se alcanza en
menos tiempo gue en vehiculos que desarrollan recorridos de larga distancia.

Consejos utiles
para el trabajo
con baterias bajo
mantenimiento

Para conectar una bateria, primero
se conecta el borne positivo v luego
el negativo, y para desconectarla,
primero se retira el borne negativo y
después el positivo.

Si el nivel del electrolito es bajo, se
anadira agua destilada, no se debe
utilizar agua natural, pues produce
impurezas que pueden corroer las

placas, entre otros perjuicios.

La bateria no necesita ser rellenada
con acido.

Vigilar el nivel del Electralito y no
rellenarlo en exceso cuando ello
deba realizarse.

Mantener limpios los respiradores de
los tapones de llenado.

Los bornes deben limpiarse
periddicamente y engrasarlos con
vaselina,

La bateria debe estar bien sujeta
para evitar golpes y vibraciones
excesivas.

Si se quiere almacenar una bateria
durante algin tiempo, debe de
almacenarse completamente
cargada.

Chequear pericdicamente el sistema
de carga del automadvil o vehiculo
(alternador y regulador de voltaje)
para evitar sobrecargas y descargas.

Evitar que la bateria permanezca sin
recibir carga por periodos
prolongados, ya que el proceso de
auto-descarga propio de todas las
baterias terminara por danarla
definitivamente.



